Sportové predpisy pre automobilovy slalom
Platné od 1.1.2021
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1. UVODNE USTANOVENIA
Narodné Sportové predpisy (dalej len predpisy) obsahuju zakladné pravidla pre usporiadanie a
hodnotenie automobilového slalomu (dalej len AS). Su zavazné pre vsetkych ucastnikov, organizatorov
a Cinovnikov pri vSetkych AS v Slovenskej republike. Organizdtor k nim vypracuje zvlastne
ustanovenia (dalej len ZU) a k ich doplneniu moze vydat islované a datované vykonavacie nariadenia
(dalej len VN). ZU a VN doplniuju tieto vSeobecné predpisy.

2. ORGANIZACIA

2.1  Automobilovy slalom je rychlostna sutaZ, usporiadana na trati uzavretej vyhradne pre AS s pevnym
povrchom, kde sa pomocou umelych zabran meni smer jazdy, ¢im sa zniZuje rychlost.

2.2 Organizacia AS sa riadi FIA MSP, ndrodnymi $portovymi predpismi, vieobecnymi predpismi pre slalom
a prisludnymi zvladtnymi ustanoveniami schvalenymi SAMS.

2.3 Zvlastne ustanovenia moZu byt pozmenené iba v zmysle ¢lankov FIA MSP a NSP. KaZda zmena, alebo
kazdé doplniujuce ustanovenie budu oznamené ocislovanymi a datovanymi vykonavacimi nariadeniami
(VN), ktoré budid neoddelitelnou suéastou ZU. VN budl zverejnené na oficidlnej informacnej tabuli
podujatia.

3.  TRAT

3.1  Charakteristika:

a) Dizka trate musi byt v rozsahu od 800 do 3000 m.

b) Odporucana minimalna Sirka trate je 6 m.

c) Spevneny povrch (asfalt, betén a pod.).

d) Ciel musi byt minimalne 15 m za poslednou zmenou smeru. Za cielom musi byt rovny uUsek trate s
dizkou ktord sa rovna minimalne dvojnasobku dfzky trate medzi poslednou zmenou smeru a ciefom a
ma rovnaky povrch ako trat.

e) Odporu¢ana maximélna dizka rovinky je 300 m.

f) Vyznaenie trate je prevedené kuZelmi alebo stipikmi z pruzného materialu s minimalnou vy$kou 30
cm. Stanovistia kuzelov budu oznacené farbou. Musia byt oznaéené minimalne vsetky Styri rohy kuZela.

g) Branky su vytvorené dvoma kuzelmi. Sirka branky nesmie byt mensia ako 3 m a vacsia ako 4 m. Branky
pouzité v jednej sutazi musia mat rovnaku Sirku.

3.2  Organizator méze zaradit do sutaze viac slalomovych skusok (dalej len SS) alebo len jednu.

a) Trat AS tvori len jedna trat SS:

Jazdci musia absolvovat minimalne dve prejazdy. Ak to €asovy harmonogram umozriuje, organizator
mbZe zabezpedit tri a viac prejazdov SS, pricom sa do vysledkov zapoditaju dve najlepsie dosiahnuté
Casy. Pocet prejazdov musi byt stanoveny v ZU.
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Trat AS tvoria dve a viac trati SS:

Jazdci musia absolvovat minimalne jeden prejazd kazdou SS, pricom sa do vysledkov zapoditaju len
najlepsie Casy z kazdej SS.

Usporiadanie trate, trat by mala obsahovat nasledujice prvky (znacky):

Branky mozu byt v lubovolnom (zjazdnom) usporiadani.

Ulicky so Sirkou minimdlne 3 m a maximélne 4 m, ktoré musia byt vyznalené pomocou dvoch
rovnobezZne iducich rovnych radov znaceni (kuZelov) s medzerami 1 m.

Pocet znatiek na trati s dizkou 1000 m by mal byt minimélne 20.

UCAST NA PRETEKOCH

Podmienky Gcasti na AS, pripustné vozidla a vypisané klasifikacie si uvedené v Rocenke SAMS.

Pre disciplinu automobilovy slalom licencia jazdca nahradza licenciu sutaziaceho.

Kazdy jazdec sa mbze AS zucastnit iba s jednym vozidlom.

Pocas SS sa mézZe vo vozidle nachddzat aj dalia osoba na sedadle spolujazdca za podmienok:
Spolujazdec bude v ZU podujatia povoleny.

Pre spolujazdca budu platit vSetky bezpeénostné predpisy ako pre jazdca.

Bude drZiteflom celorocnej alebo dennej licencie jazdca, dennu licenciu méze na podujati ziskat
splnenim stanovenych podmienok.

Spolujazdec bude uvedeny v prihlaske a prejde administrativnym preberanim.

Spolujazdec mdze byt siéasne aj jazdcom na podujati.

Pre kategdriu junior plati, Ze po¢as SS moéze byt vo vozidle aj ind osoba, ktora musi byt drzitelom
licencie jazdca (min. dennej licencie pre AS). Na tuto osobu sa vztahuju vietky bezpecnostné a Sportové
predpisy.

Riaditel sutaze moze povolit Start viacerych pretekarov striedajlcich sa na jednom vozidle.

PRIHLASKY

Kazdy, kto sa chce zucastnit AS, musi do terminu uzavierky prihlaSok dorucit organizatorovi prihlasku,
zaplatit prihlasovaci vklad a v pripade jazdcov bez celoro¢nej licencie aj poplatok za dennd licenciu.

Ked sa pri technickom preberani zisti, Ze vozidlo nezodpoveda skupine, triede do ktorej bolo
prihlasené, moze byt na zaklade navrhu technickych komisdrov a rozhodnutim Sportovych komisarov
preradené do zodpovedajucej skupiny, triedy.

Podpisanim prihlasky sa jazdec bez vyhrad podrobuje $portovej pravomoci vyplyvajlcej z FIA MSP,
narodného Sportového poriadku, tychto predpisov a zvlastnych ustanoveni.

PRIHLASOVACIE VKLADY A POISTENIE

Prihlasovacie vklady mézu byt:

Vklad s volitelnou reklamou organizatora (reklama a spdsob jej umiestnenia musi byt uvedeny v ZU).
Vklad reklamy organizatora.

Jazdci, ktori nezaplatia predpisany vklad, nem6zZu byt na AS prijati.

Uéastnici AS su poisteni voci tretim osobdm spolo¢nou poistkou SAMS.

PREBERANIE PRED STARTOM, KONTROLY V PRIEBEHU A PO SKONCENI AS

Kazdy jazdec, ktory sa zUcastni AS, sa musi dostavit aj s vozidlom k preberaniu v ¢ase uréenom v ZU.

Pri administrativnom preberani sa uskutoc¢ni kontrola licencii, vodi¢skych preukazov jazdcov, dokladov
od sutazného vozidla (osvedcenie o evidencii vozidla, povinné zmluvné poistenie a pod.).

Technické preberanie vykonavané pred Startom ma vseobecny charakter (kontrola znacky a typu
vozidla, zaradenie vozidla do skupiny, triedy v ktorej je prihlasené, kontrola bezpecnostnych prvkov a
pod).

Ked sa pri technickom preberani zisti, Ze vozidlo nevyhovuje, Sportovi komisari stanovia termin pre
uvedenie vozidla do zodpovedajuceho stavu.

Ak vozidlo nebude uvedené do zodpovedajuceho stavu, nebude mu povoleny Start.

PORADIE STARTU, STARTOVE CiSLA
Start bude v poradi, ktori uréi organizator. OdporGca sa, aby jazdci $tartovali zoradeni podla tried.
Startové ¢isla st jazdci sU povinni umiestnit na sttaznom vozidle podla ZU.
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TRENINGOVE JAZDY
Odporuca sa aby organizator do programu AS zaradil minimalne jednu tréningovl jazdu s meranim
alebo bez merania ¢asu.

SLALOMOVA SKUSKA

V priebehu SS musi mat jazdec, aj spolujazdec, pod trestom diskvalifikdcie povinne nasadent prilbu a
zapnuté bezpecnostné pasy.

Pod trestom diskvalifikacie je jazdcovi zakazana jazda v protismere SS, pokial si to charakter SS
nevynucuje.

Start je pevny s motorom v chode. Jazdec, ktory nemdZe svoje vozidlo predviest s motorom v chode,
bude okamizite diskvalifikovany. Cas $tartu je okamih zopnutia $tartovacej fotobunky. Meranie ¢asu sa
prevadza s presnostou na tisiciny sekundy. Start bude oznaceny znackou vlajky na ¢ervenom podklade.
Start SS:

Ked' sa vozidlo dostavi na Startovu Ciaru, jazdec caka na pokyn Startéra, ktory mu mavnutim ruky da
pokyn na Start.

Organizator moze pouzit na Startovanie digitalne zariadenie (napr. Startovaci semafér).

Jazdec ma 20 sekdnd na opustenie Startu, inac je z jazdy diskvalifikovany.

V pripade, Zze jazdec meskda na Start SS vlastnym zavinenim, nebude mu povoleny Start a bude v danej
jazde neklasifikovany.

Kazdému jazdcovi, ktory odmietne odstartovat do SS v uréenom c¢ase a poradi, nebude povoleny Start
v tejto jazde a bude v danej jazde neklasifikovany.

Chybny sStart, predovsetkym Start vykonany skor ako dal Startér (prip. Startovaci semafér) povel k Startu,
sa trestd jednou minuUtou. Toto potrestanie vsak nevyluCuje vysSsi trest, ktory mozZe byt Sportovymi
komisarmi uloZeny v pripade, Ze sa chybny Start opakuje.

Ciel SS je letmy, zastavenie medzi cieflom a miestom STOP je zakdzané a trestd sa diskvalifikaciou.
Meranie casu na cielovej ¢iare musi byt vykonané pristrojmi s fotobunkou s tlacou a zaloZznym ruc¢nym
meranim bez povinnej tlace. Ciel bude oznaceny znackou Sachovnicova vlajka na ¢ervenom podklade.
Vo vzdialenosti 30-200m za cielom musi jazdec zastavit pri kontrole oznacenej ¢ervenym znakom STOP.
Vysledny ¢as dosiahnuty jazdcom v kazdej SS vyjadreny v hodinach, mindtach a sekundach bude
pripo¢itany k ostatnym penalizacidam vyjadrenym v €ase. Presnost meranie je minimalne 1/100 s.

Na trati SS je zakdzany servis. Kazdy priestupok bude potrestany Sportovymi komisarmi diskvalifikaciou.
Sutazné vozidlo, ktoré nie je schopné odstartovat do 20 s po pokyne na Start, bude odtlacené tak, aby
sa uvolnil priestor pre meranie ¢asu a jazdec nebude mat moznost absolvovat tuto jazdu.

Ak je SS z akéhokolvek dovodu zastavena, jazdec, ktory nezapricinil prerusenie jazdy a bol prerusenim
postihnuty, dostane pravo ju opakovat.

Jazdec, ktorého jazda nebola prerusend usporiadatelmi, mdze svoju jazdu opakovat, len so sthlasom
riaditela, pricom svoj Umysel musi bezprostredne nahlasit pri kontrole oznacenej Cervenou znackou
STOP a musi uviest vsetky skutocnosti, ktoré ho k tomu vedd. Rozhodnutie riaditela je konecné.

Ak sa na jednom vozidle slalomu zu¢astriuju viaceri jazdci, musia byt na vozidle umiestnené vsetky ich
Startové Cisla, pricom pocas SS musia byt neaktudlne Startové Cisla jasne preskrtnuté tak, aby sa jazdec
vo vozidle dal dobre identifikovat. V pripade, ak toto nebude splnené, budu vietci jazdci zd¢astrujuci
sa slalomu na tomto vozidle z danej jazdy diskvalifikovani.

Vsetci jazdci musia byt so svojimi vozidlami do c¢asu vyvesenia oficidlnych vysledkov k dispozicii
riaditelovi, aby mohli byt v pripade protestu ich vozidla podrobené technickej kontrole.

PROTESTY, ODVOLANIA

Kazdy protest proti vysledkom sutaze, resp. proti technickému stavu iného vozidla musi byt podany v
stlade s FIA MSP, najneskér do 30 minut po vyveseni predbeinej zavereénej klasifikacie.

Kazdy protest musi byt podany pisomne riaditelovi preteku spoloéne s depozitom, ktorého vyska musi
byt uvedend v ZU. Depozit bude vrateny v pripade, Ze protest bude uznany.

V pripade, ak protest vyzaduje demontaz a montaz roznych cCasti vozidla, je protestujuci povinny zloZit
dal$i depozit vo vyske, ktora je uvedend v Roc¢enke SAMS.

Ked bude protest zamietnuty a naklady s nim spojené budu vysSie ako zloZeny depozit, uhradi
protestujuci rozdiel. Naopak, ked budd naklady nizsie, bude rozdiel vrateny.

Jazdec ma pravo sa odvolat proti rozhodnutiu $portovych komisarov podla ¢lankov FIA MSP a podla
ustanoveni NSP.
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KLASIFIKACIA

Konecna klasifikacia bude stanovena na zaklade suctu dvoch najrychlejSich casov SS (v pripade, ze AS
je tvoreny jednou SS) alebo suc¢tom najrychlejSich ¢asov z kazdej SS (ak je AS tvoreny viacerymi SS) a
vsetkych dalsich penalizécii (zo zapocditavanych SS) vyjadrenych v Case.

Casové penalizacie sa udeluju v minGtach a sekundach.

Penalizacie vyjadrené v case (vid. priloha 1):

2 sekundy - pri posunuti, zvaleni kuZela. Za posunutie sa povazuje posunutie kuzela mimo oznacenu
&ast resp. zvalenie kuZela. Casova penalizacia je pridelend za kaidy posunuty, zvaleny kuzel.

20 sekund - pri vynechani branky alebo pri inej podobnej chybe.

Diskvalifikacia z jazdy:

pri pouziti cudzej pomoci pocas SS;

pri neabsolvovani celej dizky trate.

Jazdec s najmensim suctom casov a ¢asovych penalizacii bude vyhlaseny vitazom v absolitnom poradi,
dals$i v poradi bude druhy, treti atd. Klasifikdcia v skupinach, triedach sa vykonava podobnym
spésobom.

V pripade rovnosti suctov ¢asov dvoch, alebo viacerych jazdcov, budu pouzité az do odstranenia rovnosti
nasledujuce kritéria:

lepsi ¢as dosiahnuty v prvej SS;

nizsi celkovy sucet ¢asov dosiahnutych vo vSetkych SS bez ¢asovych penalizacii.

Vysledky budu zverejnené v sulade s programom AS.

Nezdvisle na absolltnej klasifikacii mo6zu byt vypisané aj iné klasifikacie. V tom pripade musi byt pred
Startom vydany zoznam jazdcov zaradenych do tychto klasifikacii.

V priebehu AS budu vydavané tieto vysledky:

Priebezné vysledky - klasifikacia vydana organizdtorom v priebehu AS.

Predbezna zaverecna klasifikacia - klasifikacia vydana organizatorom na konci AS.

Zaverecna oficialna klasifikacia - klasifikacia schvalena Sportovymi komisarmi.

ODOVZDAVANIE CIEN
Zoznam cien musi organizator uviest v ZU. Odovzdavanie cien bude vykonané podla programu
uvedeného v ZU.

SPOSOBILE VOZIDLA

Spdsobilé vozidla st definované v aktudlnej Ro¢enke SAMS.

Pre vozidld bez OEV a bez platného PSV pochéadzajlce zo sériovo vyrabaného typu s moznostou vyuZitia
rozsahu povolenych UGprav (Roéenka SAMS 2021, kap. 5, ¢l. 18.2, bod d) platia nasledovné pravidla:
Motor:

Pokial motor nemd uzatvoreny okruh odvetrania, musi byt v motorovom priestore zachytna olejova
nadrz s minimalnym objemom 2 litre (s moznostou vizuédlnej kontroly mnozstva néplne).

Dvere, kapota motora, blatniky:

Je dovolené odstranit tapacirovanie dveri v pripade, Ze bude nainstalovany bocny ochranny panel z
nehorlavého kompozitného materialu.

Je povolené odstranit bo¢nu vystuhu dveri a/alebo vystuhu prednej kapoty v tomto pripade musi byt vo
vozidle namontovana bezpecnostna klietka v minimalnom prevedeni podla MSP FIA Priloha ,,J“ obrazok
253-35A, zodpovedajlca parametrom tribky podla aktualnej MSP FIA Priloha ,,J“ ¢lanok 253-8.3.3.

Je moZna zamena materidlu kapo6t sériového vozidla za iny materidl pri zachovani tvaru a rozmerov,
avsak poévodny systém otvdrania musi zostat zachovany, vtomto pripade musi byt vo vozidle
namontovana bezpec¢nostna klietka v minimalnom prevedeni podla MSP FIA Priloha ,,J“ obrazok 253-35A
zodpovedajlica parametrom tribky podla aktualnej MSP FIA Priloha ,,J“ €lanok 253-8.3.3.

Pri dvojdverovych vozidlach méze byt vyplri pod zadnymi boénymi oknami tiez odstranend, ale musi byt
nahradena panelmi z nehorlavého kompozitného materialu.

Je odporucené dodatocné uchytenie kapoty motora a veka batoZinového priestoru t.j. minimalne dve
dodatocné uchytenia namontované na kazdej kapote.

Su povolené dodatocné otvory na kapote motora s celkovou max. plochou 300 cm?, ktoré musia byt
prekryté drotenou sietou s okami max. 10 mm a hrdbkou drétu min. 1 mm.

Je povolené rozsirit predné a/alebo zadné obluky blatnika o max. 10 cm.



Bezpecnostna klietka:

Bezpec&nostnd klietka pre vozidla musi byt minimalne v prevedeni podla M3P FIA Prilohy ,J“ obrazok
253-35A v zostave:

predny obluk, spojenie boény / hlavny obludk;

variantne dva bo¢né pol obldky / ich prepojenie v prednej hornej ¢asti; y
hlavny obldk; Y4
dvojica zadnych vzpier; 4
diagonalne vystuZenie hlavného obluka;

bo&né vystuZenie. <N
Bezpecnostna klietka pre vozidla, ktoré Startovali na podujatiach MSR v slalome do roku 2020 mézZe po
postdeni technického komisara ostat v pdvodnom prevedeni.

Okna:

Celné sklo musi mat schvalovaciu zna¢ku pre cestnt premavku. Vozidlo s ¢elnym sklom, ktoré je natolko
poSkodené, Ze nezaruCuje dobrd viditelnost, alebo hrozi jeho rozpadnutie v dalSom priebehu sutaze
nebude na podujatie prebraté. Filmy, ndlepky a nastreky v zornom poli vodica nie su povolené.

Félie na bocnych a zadnych sklach vozidla su dérazne odporicané, avsak musia umoziovat viditelnost
jazdca a vnutorné priestory vozidla zo vzdialenosti minimalne 5 metrov.

Je dovolené vymenit zadné a bo¢né okna za netriestivy polykarbonat, min. hribka 4 mm.
Aerodynamické prvky:

Su dovolené fubovolné aerodynamické prvky, ktoré su certifikované pre poutZitie v cestnej premavke.
Palivovy systém:

Palivova nadrz musi byt

sériova;

bezpecnostna, minimalneho Standardu FIA FT3 1999, FT3.5-1999 alebo FT5 ktord musi byt v sulade s
MSP FIA Priloha ,,J“ &lanok 255-5.9.

Palivové Cerpadla a ich pocet je [ubovolny.

Rozvod paliva musi byt sériového vyhotovenia alebo musi byt v stlade s MSP FIA Priloha ,J“ ¢lanok 253-
3.1. a 3.2, nesmie byt vedeny medzi karosériou vozidla a bezpe¢nostnym ramom.

Elektricky systém:

Akumulator je fubovolny, pokial nie je umiestneny na pévodnom mieste, musi byt v stlade s MSP FIA
Priloha ,,J“ ¢lanok 255-5.8.3.

Kablovy zvazok nesmie byt vedeny medzi karosériou vozidla a bezpe¢nostnou klietkou.

Hlavny odpojovac:

Je odporucany odpojovac elektrického obvodu v zmysle MSP FIA priloha ,,J“ ¢lanok 253-13.

Ruéné hasiace pristroje

Pre kazdé vozidlo s bezpetnostnou konstrukciou je povinny minimdlne jeden hasiaci pristroj
s minimdlnym mnoZstvom hasiacej latky 2 kg.

Hasiace pristroje musia byt vybavené systémom, ktory umoznuje kontrolovat tlak obsahu.

Na hasiacom pristroji musia byt viditelné nasledujtce informacie:

obsah;

typ hasiacej latky;

hmotnost, alebo objem hasiacej latky;

datum najblizsej kontroly, ktory musi byt vykonany najneskér pat rokov bud od naplnenia pristroja,
alebo od poslednej kontroly.

Vsetky hasiace pristroje musia byt naleZite ochranené. Ich prichytenie musi vydrzat spomalenie 25 g. Su
povolené len kovové pasky s rychlo roztvaracimi sponami (minimdlne dve). VyZaduju sa poistky proti
boc¢nému vysunutiu tlakovej nadoby z drziaku.

Hasiace pristroje musia byt lahko dostupné jazdcovi a spolujazdcovi.

Hasiaci systém:

Pre kazdé vozidlo s bezpecnostnou konstrukciou sa dérazne odporuca hasiaci systém.

Vyfuk, katalyzator:

Vyfukovy systém ktory zacdina katalyzatorom je [ubovolny, musi byt schvéleny pre verejnd premavku a
volne dostupny v obchodnej sieti.

Obmedzenia hladiny hluku - maximalna hladina hluku je 98+2dB (A).

Tazné oka:

Tazné oka musia byt v stlade s MSP FIA Priloha ,,J“ ¢lanok 253-10.
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V pripade pouZitia kovovych 6k nesmu presahovat cez obrys vozidla.

Odporuca sa aby boli vyrobené z popruhov dostatocnej pevnosti umoznujlcej odtiahnutie poskodeného
vozidla.

Sedadla:

Pri sériovo vyrabanych sedadlach musia byt pouZité pasy dodavané vyrobcom pre sériové vozidla.

V kazdom vozidle s bezpecnostnou klietkou musia byt namontované $portové sedadld s pevnym
operadlom (bez moZnosti polohovania chrbtovej opierky), odporicaju sa s homologaciou FIA (nemusi
byt platna, bez znamok poskodenia).

Sportové sedadla musia byt uchytené podla MSP FIA Prilohy ,J“ ¢lanok 253-16.2, v tomto pripade musia
byt vo vozidle namontované bezpeénostné pasy minimalne 4 popruhové.

Sedadlo spolujazdca a zadné sedadla mozu byt odstranené.

Bezpelnostné pasy:

Neposkodené bezpecnostné pdsy su povinné v pripade montaze Sportového sedadla. Povinné su
bezpecnostné pasy minimalne 4 popruhové (3 body uchytenia) s minimalnou homologaciou ,E".
Dérazne sa odporucaju bezpecnostné pasy s homologaciou FIA (nemusi byt platna, bez zndmok
poskodenia), minimalne Standardu FIA 8853-1998.

Monta? bezpeénostnych pasov musi zodpovedat MSP FIA Priloha ,,J“ ¢ldnok 253-6.2.

Doba pouzitelnosti FIA homologovanych pasov pouzivanych v discipline slalom je dana datumom
Zivotnosti uvedenom na pase +10 rokov.

Priestor pre posadku:

Uprava pristrojovej dosky je povolena v rozsahu Prilohy ,J“ élanok 255-5.7.3.3.

Je povolend montaz pridavnych pristrojov.

V priestore pod volantom nesmu volne visiet kablové zvizky, a ostré ocelové drziaky volantu musia byt
prekryté.

V pripade ak batoZinovy priestor nie je oddeleny od priestoru posadky, do ktorého je umiestnena
palivova nadrz a/alebo batéria, ktoré nie si chranené, musi byt tento oddeleny stenou neprepustajicou
kvapaliny a zamedzujlcou Sireniu poZiaru.

Kolesa:

Pneumatiky su lubovolné.

Disky su lubovolné.

Je povolené pouzit podlozky medzi naboj a disk kolesa.

Rezervné koleso nie je povinné.

Povolené zmeny a doplnky:

Vsetky Upravy, ktoré nie su vyhradne povolené tymito predpismi, su zakdzané. Povolené Upravy nesmu
zapricinit nepovolené Upravy.

BEZPECNOSTNE PREDPISY PRE AS

Tieto predpisy su zavazné pre vSetky AS v SR (nemusia byt uvedené v ZU):

Sportovy komisar musi pred zaciatkom obhliadky prehliadnut trat.

Jednotlivé prekazky (stoziare, stromy, vozidld a pod.) by mali byt zabezpelené v dostatoctnej
vzdialenosti od trate SS po oboch stranach.

Usporiadatelov a rozhodcov na stanovistiach je potrebné zabezpedit tak, aby neboli osobne ohrozeni.
Zabezpedit spojenie tak, aby mohla byt okamZite privoland zdravotna sluzba.

Zaistit po celt dobu tréningu a preteku pritomnost minimalne zachranara a sanitného vozidla.

Zaistit v dostatocnom mnozstve hasiace prostriedky rozmiestnené po celej trati SS.

Preventivne opatrenia:

Prijazdové cesty na SS musia byt uzavreté pre verejnu premavku.

Tratovi komisari maju byt na SS rozmiestneni tak, aby udrzali divikov mimo zakazanych priestorov
pomocou tabuliek oznadujlcich zakazany priestor, paskovania, pistaliek a pod.

Informdcie uréené divdakom mézu byt oznamované v tladi, v rozhlase, letdkmi a pod.



Priloha 1
SYSTEM HODNOTENIA - CASOVE PENALIZACIE

0 sekund - ak sa kuzel neposunie, alebo pri posunuti ostane v oznacenej Casti.
2 sekundy - za kazdé zvalenie, posunutie kuzela ktoroukolvek ¢astou vozidla mimo oznacenu Cast.

20 sekund - za kaZzdy nespravny prejazd resp. vynechanie branky (vynechanie branky sa povaZuje vtedy, ked'
kuzele nebudd posunuté mimo svoju oznaéenu East).
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